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IMPORTANTE: Vi preghiamo di leggere questo manuale prima di far funzio-
nare il vostro motore. Queste istruzioni sono state scritte perche possiate ottenere
la massima soddisfazione dal funzionamento del vostro motore SuperTigre.

Tutti i motori SuperTigre sono stati progettati per ottenere notevoli prestazioni e
sono prodotti in un moderno stabilimento nelle vicinanze di Bologna, ltalia. Questo
stabilimento & destinato alla produzione di motori per modelli dalla cilindrata di .11
pollici cubici (1,7cc) a 3,5 pollici cubici (60cc). Tutti i motori SuperTigre sono pro-
dotti con i piu moderni macchinari controllati da computer per assicurare la loro
alta qualita. La SuperTigre & presente in tutto il mondo, dalle gare locali di minore
importanza al Campionato Mondiale. Non & insolito vedere un motore SuperTigre
nella cerchia dei vincitori, ogniqualvolta si fanno volare i modelli.

Parti del motore

Albero motore: I'albero motore trasforma il moto alternativo del pistone in moto
rotatorio. L'elica & installata nella parte dell'albero che fuoriesce dal carter. La
parte dell'albero che va oltre il trascinatore dell’elica & chiamata come “albero
elica”.

Dado elica: il dado dell’elica serve a fissare I'elica all'albero motore.

Rondella elica: la rondella dell’elica consente, con la sua ampia superficie, di fis-
sare saldamente 'elica.

Trascinatore elica: il trascinatore dell’elica e inserito e fissato all’albero motore
tramite un cono ed e ziginato dal lato esterno per evitare lo slittamento dell’elica.
Carburatore: il carburatore controlla la quantita di carburante e di aria che entra
nel motore.

Carter: il carter & il corpo principale del motore e serve a contenere le diverse
parti interne.



Testa di raffreddamento: |a testa di raffreddamento ¢ installata nella parte supe-
riore del carter ed ha la funzione di chisura superiore del cilindro. Le alette provve-
dono a raffreddare il complesso. La testa inoltre, serve da sede per la candela.
Candela: la candela provvede a fornire il calore necessario ad incendiare la
miscela di carburante ed aria dentro al cilindro.

Collettore di scarico: il raccordo tra il carter ed il silenziatore consente di variare
la distanza tra lo scarico del motore ed il silenziatore.

Silenziatore: il silenziatore attutisce il rumore dei gas di scarico dopo 'uscita dal
cilindro.

Presa di pressione: tra questa ed il serbatoio del carburante va posto un tubo.
Quando il motore € in moto, la pressione che esce dallo scarico viene usata per
pressurizzare il serbatoio.
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la quantita di carburante che entra nel carburatore quando il motore & al minimo.
Vite di battuta del minimo: questa vite regola di quanto si chiude il cilindro della
valvola. Vi consigliamo di regolarlo in modo da permettere al cilindro di chiudersi
completamente per permettere I'arresto del motore per mezzo dell’apposito
comando sul trasmettitore.

Comando: I'asta del comando e collegata direttamente al cilindro. Muovendo I'a-
sta di comando, il cilindro si apre e si chiude regolando cosi la velocita del motore.

. Inserite nella propria sede il
Installazione del carburatore perno di tenuta del carburatore
(il perno ha una zona ricurva
che andra posizionata in corrispondenza della zona
ricurva del’apertura carburatore). Montate la rondella
elastica ed il dado sull’estremita filettata del perno.

| Montate infine il carburatore nell'apposita apertura e,
| premendo sul carburatore, stringete il dado.
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Installazione del motore

''''' o Se il motore deve essere montato su di
un castello motore in legno sull’'aereo,
le barre sulle quali il motore deve esse-
re insatallato devono essere rigide,
parallele tra di loro e la superficie supe-
riore deve essere allo stesso livello.

Montare il motore con un angolo corretto rispetto alla linea centrale della fusoliera,
seguendo le istruzioni fornite dal produttore dell'aereomodello. Quando il motore &
montato in posizione verso l'alto, la linea centrale del serbatoio del carburante
dovrebbe essere allo stesso livello dello spillo del massimo del carburatore e
comungue non pit basso di 10mm per garantire la corretta aspirazione del carbu-
rante. Quando il motore & montato su di un lato, la linea centrale del serbatoio
dovrebbe essere allo stesso livello del centro del carburatore e sempre non pit
basso di 10mm.

Se si monta il motore su barre di legno fare quattro fori perpendicolari e fissarlo
con le viti , rondelle piane, rondelle tagliate e dadi seguendo la tabella riportata di
seguito.

Per i motori da 2500 e oltre: il motore dev’essere montato sull’incastellatura
radiale con esso fornita: rimuovere le quattro viti che bloccano il tappo posteriore,
rimuovere I'anello in gomma OR sul tappo posteriore ed installarlo sull'incastella-
tura radiale. Montare l'incastellatura sul motore usando le quattro viti piu lunghe e
le rondelle elastiche fornite. Montare l'incastellatura radiale sul parafiamma del-
I'aereo con tre viti da 6mm, tre rondelle elastiche e tre dadi ciechi.



Foro Viti Dadi
Per motorida 34 a 51 : 3mm 3mm 3mm
Per motori da 61 a 90: 4mm 4mm 4mm
Per motori da 2500 e oltre  5mm 5mm 5mm

Se montate il motore su barre di metallo o
fibra di vetro seguire le istruzioni di montaggio
del produttore. In mancanza forare e filettare
| Pincastellatura del motore per utilizzare le viti
ed i dadi secondo i dati riportati nella tabella.

Installazione del silenziatore | usare 2 viti
di  3,5mm
rondelle elastiche e dadi (da 4mm e rondelle
elastiche per i motori da 2500 e oltre) per
attaccare il collettore di scarico al motore.
Assicurarsi di montare la guarnizione tra il col-
lettore ed il motore e di serrare bene le viti.
Inserire la vite da 4mm (5mm per i motori da
2500 e oltre) la rondella elastica ed il dado da
4mm (5mm per i motori da 2500 e oltre) nel
silenziatore, ma non serrarli. Spostare il silen-
ziatore sul collettore di scarico e posizionarlo
in modo che non tocchi la fusoliera. Inoltre,
per ridurre la resistenza aerodinamica &
meglio posizionare il silenziatore parallelo alla
fusoliera. Una volta posizionato il silenziatore
correttamente, serrare la vite da 4mm (5mm.
per i motori da 2500 e oltre) per bloccare il
silenziatore sul collettore di scarico.
Presa di pressione: Per far funzionare cor-
rettamente il motore in qualsiasi posizione, il
carburatore necessita di una pressione
costante del carburante. Quando il motore &
in funzione, la pressione viene creata nel
silenziatore dai gas di scarico. Parte di questa
pressione e usata per pressurizzare il serba-
toio carburante. Questa pressione viene forni-
ta attraverso un tubo dalla presa di pressione
sul silenziatore al tubo di troppo pieno nel ser-
batoio carburante. Anche se non necessaria-
mente richiesto, pressurizzare il serbatoio
dara un funzionamento piu consistente e con-
tribuira a mantenere il flusso del carburante




piu regolare durante le manovre. Per installare la presa di pressione, togliere la
vite sul lato del silenziatore, montare la guarnizione sull’estremita filettata della
presa di pressione ed avvitarla quindi nel foro filettato del silenziatore.

Tubo carburante: Collegare un tubo di silicone di media misura dalla bocca di
entrata carburante del carburatore al tubo di presa carburante che € collegato al
pendolino nel serbatoio. Suggeriamo di montare un filtro nel tubo tra il carburatore
ed il serbatoio. Il filtro evitera che qualsiasi impurita ostruisca il carburatore.

Corredo necessario per il funzionamento del motore

Carburante di alta qualita: durante il processo di rodaggio il vostro motore
SuperTigre richiede un carburante con almeno il 15-20% di olio. Il tipo esatto di
olio e importante, preferibilmente usare tutto ricino o una miscela ricino/sintetico,
ma non andare sotto il 15% di contenuto di olio. Se non e possibile determinare il
contenuto di olio, usare carburante di qualita per motori a due tempi con il 0-10%
di contenuto di nitrometano.

Il carburante da rodaggio deve essere usato fino a che il motore € ben rodato.
L’olio deve essere preferibilmente di ricino o una miscela di ricino/sintetico.
Attenzione nello scegliere il carburante! Molti carburanti contengono meno del
10% di olio. Dovete anche stare attenti nella regolazione dello spillo del massimo,
quando usate carburanti con basso contenuto di olio, perche ¢’'e meno margine di
errore se si ha un funzionamento leggermente magro.

Per i motori da 2500 e oltre: per il rodaggio far funzionare il motore con almeno il
15% di contenuto di olio per almeno 8 litri di miscela. Dopo avere rodato il motore
potrete usare un carburante che abbia un contenuto del 10%- 12% di olio.

Non usare carburante con basso contenuto di olio per il rodaggio! Se usate un
carburante con basso contenuto di olio per il rodaggio, esiste la possibilita che la
biella grippi nell'albero motore per mancanza di sufficiente lubrificazione. Questo
quasi sempre richiede la sostituzione della biella e dell'albero motore che in que-
sto caso non rientrano nelle riparazioni in garanzia.

Elica: scegliere una elica per il funzionamento iniziale dalla tabella delle eliche nel
paragrafo “rodaggio”. Dopo che il motore & stato rodato, potrete usare quella elica
per volare o scegliere un’elica nella tabella del paragrafo “volo”.

Per i motori da 2500 e oltre:

Per tutti i motori SuperTigre piu grandi, e il regime massimo che determina quale
elica deve essere usata. Questi motori di solito funzionano meglio quando il regi-
me massimo e limitato tra i 7.300 e 8.000 g/min ed il S-2500 puo funzionare sino a
8.000 giri/min. Questi valori sono rilevati con il motore con tutta la valvola aperta,
misurati a terra. L'elica che dara i giri statici desiderati e le prestazioni di volo che
richiedete al vostro aereo, sara l'elica corretta.

Di regola, eliche con un passo ridotto danno una migliore accelerazione di decollo
e di salita, mentre le eliche con passi maggiori forniranno una maggiore velocita
dell’aereo in aria. Voi dovrete scegliere una elica che offra il migliore compromes-
so tra il decollo, la salita e la velocita in aria. La tabella eliche ne riporta alcune




che sono progettate per i modellisti.

Chiave regolabile o chiave fissa doppia: una chiave e necessaria per montare
e smontare il dado dell’elica.

Bastoncino o starter elettrico: consigliamo per 'avviamento uno starter elettrico
che puo essere alimentato da una batteria da 12V. Se non avete una cassetta da
campo con una batteria da 12 Volt, un bastoncino puo essere usato per dare un
colpo all’elica e far partire il motore. Attenzione: mai usare le dita per dare un
colpo all’elica. Se il motore dovesse avere un contraccolpo, I’elica potrebbe
ferire le vostra dita.

Batteria candela: per un facile funzionamento e per ragioni di sicurezza consigli-
mao una pinzetta candela con la batteria incorporata. Se si usa una pinzetta can-
dela collegata ad un quadro elettrico, assicurarsi che i fili siano dietro I'elica, quan-
do si avvia il motore.

Chiave per candela: La candela potra bruciarsi o potra necessitare di essere
smontata per pulire un motore ingolfato. Si consiglia una chiave a croce da usare
per smontare la candela ed il dado dell’elica.

Candela: montate una candela RC normale nel vostro motore Supertigre.

Informazioni generali

Il vostro motore Supertigre € un motore a due tempi che funziona in base ad un
principio semi-diesel. Il carburante € una miscela di metanolo, olio di ricino e sinte-
tico, e nitrometano. il carburante viene acceso nel motore da una combinazione di
calore di compressione e dell’azione catalitica di una candela di preriscaldamento.
La candela deve prima essere scaldata usando una batteria per candele che
viene scollegata quando il motore & in funzione. La candela richiede 1,2-1,5 V per
funzionare correttamente. Esistono vari tipi di batterie per candele e connettori sul
mercato per il corretto riscaldamento della candela. Una volta avviato il motore, il
calore dovuto alla combustione manterra calda la candela.

Il vostro motore supertigre utilizza un pistone con segmento (i motori da 2500 in
su, solo con segmento), o un cilindro e pistone tipo ABC. | motori a segmento
hanno un anello scuro vicino alla parte superiore del pistone. | motori ABC non
hanno anelli sul pistone. | motori ABC fanno un po’ di resistenza quando I'albero
motore viene girato manualmente, questo e dovuto al fatto che la camicia del cilin-
dro & leggermente conica in cima. Quando il motore & freddo, il pistone entra
appena. Una volta in funzione, il calore fara espandere la camicia per cui non
preoccupatevi se un motore del tipo ABC fa resistenza quando si tenta di ruotare
I'albero motore. Il rodaggio € importante perche i pezzi si assestino correttamente,
in modo che il motore fornisca le migliori prestazioni e la massima durata.

Regolazione iniziale

Controllare la candela prima di installarla collegandola per un istante alla batteria
candele. La candela deve scintillare fortemente.
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1. Per installare la candela nel motore, prima far scivolare la rondella sulla cande-
la. Avvitare con attenzione la candela nella parte superiore della testa del cilindro
con le dita. Serrare bene la candela con le mani, quindi usare una chiave per ser-
rare la candela in modo sicuro. Non serrare eccessivamente la candela o la filetta-
tura della testa del cilindro potrebbe spanarsi.

L’Installazione elica va effettuata nella posizione ore 2:00

2. Scegliere leli- | Motore Rodaggio  Volo

ca corretta per il | G-34 9x6 87 9x6  9x7 10x5

vostro aeroplano | GS40 10x6  9x7  9x8  10x5 10x6 10x7 11x4 11x5
dalla tabella qui | GS45ABC 10x7 | 9x8  10x6 10x7 10x8 11x5 11x6
sotto. Alesare l'e- | G51 10x7 | 9x8  10x6 10x7 10x8 11x5 11x6

lica per portarla | G-61KRinge ABC|11x7 | 10x8 10x9 11x7 11x8 12x6 127

al diametro cor- | G-75K 11x8 | 11x8 11x9 12x7 12x8

retto. Equilibrare | G-90K 12x7 11x8  11x9  12x7 12x8 12x9 13x6 13x7
I'elica usando un | G-20/23 18x6  18x8 18x8  18x10

bilanciatore. Per | G-2500 18x8  18x6 18x8

montare l'elica | G-3250 18x8 18x8  18x10 20x6 20x8

sul motore, | G-4500 20x8 | 20x8 20x10 22x8

rimuovere il dado | 60cc Twin 22x10 | 22x10 24x8

e la rondella del-
lelica. Se montate una ogiva, prima fissare la piastra posteriore dellogiva seguen-
do le istruzioni del produttore. Quindi installare I'elica con la superficie arrotondata
della pala rivolta verso avanti. Installare la parte piatta della rondella dell’elica con-
tro I'elica. Infilare il dado dell’elica contro la rondella, ma non avvitarlo. Ruotare
I'albero motore in senso antioriario fino alla fase di compressione (a questo punto
sara difficile girare I'albero). Continuare a ruotare I'elica fino a raggiungere la posi-
zione delle ore 2:00, quindi serrare il dado dell’elica contro la rondella. Alcuni
usano una chiave a croce per questo, ma con questo tipo di chiave non si riesce a
serrare bene il dado. Molti modellisti usano (e noi la consigliamo) una chiave rego-
labile a 6 vie. Potete usare un’elica da rodaggio per piti usi. Le liste delle eliche
non specifiche riflettono misure che possono andare bene anche per l'uso.

3. Riempire il serbatoio carburante togliendo il tubo del carburante dall'apertura di
entrata carburante sul carburatore e collegandolo al tubo dalla pompa carburante.
Togliere il tubo aria dal raccordo sul silenziatore e portarlo sul pavimento dove
volete far spruzzare il carburante che trabocca. Modellisti ambientalisti fanno con-
vogliare questo carburante direttamente in “contenitori di traboccamento”. Iniziare
a riempire il serbatoio. Quando questo & pieno, il carburante fuoriuscira dal tubo di
pressione. Scollegare la pompa carburante dal tubo carburante e collegarlo al car-
buratore. Ricollegare il tubo aria al silenziatore.

4. Girare delicatamente lo spillo del massimo in senso orario fino a che si arresta.
Non serrarlo. Aprirlo di 3 giri (4 giri per i motori da 2500 in su). Girare lo spillo in



senso orario significa “impoverire” la miscela; girare lo spillo in senso antiorario
significa “arricchire” la miscela.

Non considerate ora la regolazione della vite del minimo. E’ stata regolata in fab-
brica ad un valore molto vicino a quello corretto.

Attenzione: assicurarsi che ci sia abbondanza di ventilazione. | fumi di scarico del
modello sono motali come i fumi delle automobili. Usare protezioni per le orecchie,
quando si utilizza il motore: il rumore € molto forte.

5. Accendere il trasmettitore e quindi il ricevitore. Aprire completamente la valvola
del carburatore. Non collegare la batteria di avviamento in questo momento.
Mettere un dito sul foro di entrata del carburatore e girare 'elica piu volte (in senso
antiorario). Osservare il tubo del carburante: vedrete il carburante arrivare al car-
buratore. Una volta raggiuntolo, girare il motore di altri due giri.

Togliere il dito dall'apertura del carburatore e dare un colpo all’elica per far arriva-
re il carburante nel cilindro. Questo prcesso & chiamato’cicchetto” del motore.

Funzionamento e rodaggio iniziale (motori a segmento)

Fate tenere in modo stabile ad un assistente I'aereo dalla parte posteriore dell’ala
per evitare che questo si muova verso avanti. Vedrete molti modellisti avviare il
loro motore con una mano tenendo il modello con I'altra. Questa e una pratica non
sicura che aumenta notevolmente le possibilita di incidenti.

Chiudere la valvola fino ad ottenere un’apertura di 1/3-1/2.

Fissare bene la pinzetta candela alla candela. Se usate una pinzetta collegata ad
un quadro elettrico di una cassetta da campo, assicurarsi che il filo non si ingarbu-
gli nell’elica. Se usate un bastoncino per avviare il motore, dare colpi veloci all’eli-
ca in senso antiorario. Alcuni motori partono facilmente con il bastoncino, altri no.
Se il motore non si avvia dopo 10 colpi, puo esserci insufficiente carburante nel
motore. Staccare la pinzetta candela e ripetere il processo di “cicchetto”.

Se diventa difficile ruotare I'elica, il motore € ingolfato dal carburante. Smontare la
candela e rovesciare I'aereo (tenendolo lontanto dal corpo) e far girare indietro I'e-
lica per un po’, per permettere al carburante in eccesso di fuoriuscire. Rimontare
la candela, allacciare la pinzetta candela e cercare di far ripartire il motore. In nes-
suna circostanza cercare di avviare il motore usando solo il vostro dito.

Se usate uno starter elettrico per avviare il motore, assicurarsi che lo starte faccia
girare l'elica in senso antiorario. Se il vostro motore ha una ogiva, inserire il foro
grande dell’adattatore in gomma del vostro starter sull'ogiva. Accendere lo starter
e tenerlo contro 'ogiva fino a che il motore parte. Potreste aver necessita di avvia-
re lo starter prima e di colpire I'ogiva con I'adattatore in gomma per awviarlo le
prime volte. Se solo un dado & davanti all’elica, girare I'adattatore in gomma intor-
no allo starter e centrare il piccolo foro dell’adattatore in gomma sul dado.
Accendere lo starter e tenerlo contro I'elica fino a che il motore parte. Se lo starter
ha difficolta a far girare il motore, il motore potrebbe essere pieno di carburante.
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Liberare il motore dal carburante come sopra descritto. Non continuare a tentare
di far partire un motore ingolfato. La biella nel motore potrebbe danneggiarsi.

Il motore dovrebbe partire e continuare a funzionare, anche se potrebbe funziona-
re in modo irregolare. Questo € normale. Fare riscaldare il motore 15-20 secondi
prima di togliere la pinzetta candela: Far funzionare il motore al massimo dei giri
per 30 secondi, quindi aprire completamente la valvola a farfalla.

Il motore dovrebbe funzionare al massimo, ma in modo irregolare, scaricando
molto olio dal foro di scarico. Questo e dovuto al fatto che il motore sta funzionan-
do in una condizione molto grassa, cioé piu carburante del dovuto attraversa il
motore. Far funzionare il motore con questa regolazione per almeno 5 minuti.
Dopo 5 minuti (10-15 minuti per i motori da 2500 e oltre) potete iniziare a smagrire
il motore girando lo spillo del massimo in senso orario. Mai girare lo spillo piu di
1/8 di giro per volta in questo momento. Per determinare se il motore accettera di
essere smagrito, tenere premuto il tubo del carburante per un attimo e rilasciarlo.
Dovreste sentire il motore aumentare un po’ di giri, con un graduale aumento del
suono. Se il motore aumenta di giri, potete smagrire di 1/8 di giro. Fare funzionare
il motore per un minuto con questa regoalzione. Ora tenere premuto il tubo del
carburante e rilasciarlo. Attendere 30 secondi (1 minuto per i motori da 2500 e
oltre) e rifarlo. Farlo cinque volte. Se i giri aumentano tutte e cinque le volte, gira-
re lo spillo del massimo di una altro 1/8 di giro. Attendere un minuto, quindi rico-
minciare a premere il tubo del carburante e a rilasciarlo. Se il motore non aumenta
i giri quando premte il tubo e lo rilasciate, attendere un minuto prima di ripetere.
Non smagrire lo spillo del massimo fino a che non si ha un aumento dei giri ogni
volta che preme e si rilascia il tubo del carburante.

Continuare a ripetere il metodo di “pressione e rilascio” del tubo fino a che i giri
non variano piu quando premete il tubo del carburante. A questo punto avrete
smagrito il motore al massimo. Non smagrire mai il motore al punto che i giri dimi-
nuiscono quando premete il tubo. Per volare, regolare lo spillo del massimo in
modo che possiate avere un aumento dei giri quando premete il tubo del carbu-
rante o quando sollevate I'aereo e puntate il muso del modello diritto verso I'alto.
Se sentite diminuire i giri del motore quando premete e rilasciate il tubo, dovete
immediatamente girare lo spillo del massimo in senso antioriario di almeno 1/4 di
giro (1/2 di giro per i motori da 2500 e oltre). La diminuzione dei giri indica che il
motore & troppo magro e che deve essere regolato in modo piu ricco per almeno
alcuni minuti. Non abbiate fretta di impoverire il motore al regime massimo. Siate
moderati e prendetevi tempo. Far funzionare il motore grasso a lungo non lo rovi-
nera. Potreste anche dover passare un'ora a far funzionare il motore a terra,
prima di farlo volare. Un attento e moderato rodaggio servira solo a garantire una
buona e lunga durata del vostro motore.

Funzionamento e rodaggio iniziale (motori a segmento)

Il processo di rodaggio dei motori ABC e simile a quello dei motori a segmento
con una importante differenza: i motori ABC girano pit magri. Cicchettare ed




avviare il motore ABC Supertigre nello stesso modo sopra descritto per i motori a
segmento. Farlo riscaldare per 30 secondi quindi portare la valvola al massimo.
Ora impoverire lentamente lo spillo del massimo ascoltando il motore.
Impoverendo lo spillo, sentirete aumentare i giri del motore. Ad un certo punto
sentirete un suono dal motore come se stesse passando dai giri alti ai bassi. Il
suono dello scarico sara alto e basso in modo graduale. Continuare a smagrire il
motore fino a che arrivera al suono massimo, con solo una interruzione occasio-
nale al suono piu basso. Lasciare funzionare il motore con questa regolazione per
cinque minuti. Dopo cingue minuti di funzionamento, smagrire il motore con il
metodo di “pressione e rilascio” del tubo come descritto in “funzionamento e
rodaggio iniziale dei motori a segmento”.

Regolazione della miscela del minimo

La miscela del minimo viene regolata con lo spillo d’'ottone che si trova nel centro
della levetta della valvola del carburatore. Funziona nello stesso modo dello spillo
del massimo, girandola in senso orario si smagrisce la miscela, girandola in senso
antiorario la si ingrassa. La regolazione di base dello spillo del minimo é stata fatta
nello stabilimento, e dovrebbe richiedere variazioni minime, se necessarie. Usare
lo stesso metodo di “pressione e rilascio” del tubo del carburante per determinare
se la miscela del minimo & povera o ricca. Potreste dover tenere premuto il tubo
un po’ piti a lungo rispetto a quando il motore va ai massimi giri, in quanto il flusso
di carburante e piu lento al minimo.

I modo migliore per regolare la miscela del minimo & far funzionare il motore con
tuta la valvola a farfalla aperta, quindi lentamente chiudere la farfalla. Una volta
che I'apertura della valvola & inferiore a 1/2, riprovare con il metodo di pressione e
rilascio del tubo. Il motore dovrebbe aumentare nei giri leggermente. Cio significa
che potete impoverire la miscela di un po’, di circa 1/8 di giro.

Ridurre I'apertura della valvola a farfalla ancora un po’ e ripetere. In questo modo
dovreste raggiungere un ottimo minimo basso. Il cilindro del carburatore sara
aperto di circa 0,8-1,5 mm, se il motore gira al minimo correttamente.

| Arrestare e far ripartire il motore

Per arrestare il motore prima che il carburante finisca, si consiglia di impostare la
radio in modo che quando lo stick del motore ed il suo trim sul trasmettitore sono
spostati verso la posizione in basso, il carburatore sia completamente chiuso. Se
la vostra valvola non & stata impostata in questo modo, schiacciare il tubo del car-
burante dal serbatoio al carburatore e tenerlo cosi fino a che il motore si arresta.

Riavviamento del motore: Se il motore & ancora caldo, cercate di farlo partire
senza cicchettarlo prima. Se il motore si é raffreddato, potrebbe necessitare di un
nuovo cicchetto. Se il motore non riparte dopo I'adescamento, potrebbe essere
ingolfato. Togliere il carburante in eccesso dal motore come descritto prima.
Collegare la pinzetta candela e controllare che faccia luce arancione. Se questo
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non succede, rimontarla nel motore. Se ancora non parte, sostituire la candela
con una nuova. Tentare di far ripartire il motore senza cicchettarlo.

Cura e manutenzione

Una volta rodato correttamente, il vostro motore Supertigre dovrebbe darvi parec-
chi anni di servizio affidabile. Per assicurare che questo duri pit a lungo possibile,
alcune cose devono essere fatte.

- Alla fine di ogni sessione di volo scaricare completamente il serbatoio del carbu-
rante dal motore e cercare di avviarlo. Dovrebbe partire e funzionare per un breve
perido. Continuate a far partire il motore fino a che non si accendera pit. Il motore
deve essere “a secco” di carburante.

- Dopo che il motore ¢ “a secco” di carburante, aprire la valvola completamente e
mettere alcune gocce di “olio minerale” nel motore. Staccare la pinzetta candela,
quanto fate questo. Dare un colpo brusco al motore, come se si tentasse di farlo
partire, per assicurarsi che I'olio circoli nel motore. Ripetere il processo.
Abbondare con I'olio, in quanto tutte le parti interne devono essere ben ricoperte.
Non si consiglia I'uso di solventi da sciogliere in acqua od olio lubrificante fluido
nel vostro motore Supertigre. Questi tipi di olio scioglieranno la ruggine la quale si
disperdera in tutto il motore, quando verra usato. La ruggine e ossido di ferro, che
€ un composto abrasivo. Se questa penetra nel motore, le parti del motore perde-
ranno i loro giochi e le prestazioni andranno perse.

- Per una conservazione pil lunga, smontare il motore dal modello ed applicare su
tutti i pezzi del motore abbondante olio minerale. Avvolgere il motore in una borsa
di plastica per non far penetrare I'umidita e per impedire all’'olio di seccarsi.

- Tenere pulito il motore. Strofinare la parte esterna del motore con alcool denatu-
rato o petrolio per rimuovere residui di carburante e lo sporco. Se lo sporco ed i
residui di carburante braciato si accumulano sulle alette del cilindro, il raffredda-
mento del motore sara compromesso.

- Si suggerisce di installare un filtro carburante tra il carburatore ed il serbatoio
carburante per impedire che lo sporco penetri nel carburatore. Non smontare il
motore, a meno che non siate qualificate per farlo. Evitare di far funzionare il
motore in condizioni polverose. Se I'area in cui volate & polverosa, come ad esem-
pio una pista sporca, consigliamo di montare un filtro aria per modelli di aeroplani.
- Dopo il volo controllare tutte le viti di serraggio del motore, le viti del silenziatore,
il dado dell’elica e I'ogiva per assicurarsi che non si siano allentati.

Misure di sicurezza

1. Tenere gli spettatori distanti almeno 20 metri, quando fate funzionare il motore.
2. Tenersi al di fuori del percorso dell’elica. Non sporgersi sull’elica, quando si
avvia o si regola il motore. Si consigliano solo eliche in legno.

3. Equilibrare sempre I'elica prima di usarla. Non usatene mai una danneggiata.

4. Assicurarsi che i bordi dell’ogiva non tocchino le pale dell’elica. | bordi affilati




possono fare intagli nelle pale dell’elica, facendole rompere.

5. Assicurarsi che il filo della pinzetta candela non interferisca con I'elica.

6. Mai usare le dita per avviare il motore. Usare sempre un bastoncino od uno
starter elettrico od un proteggi dito in gomma.

7. Eseguire tutte le regolazioni da dietro I'elica; Arrestare sempre il motore prima
di regolare la vite arresto minimo o lo spillo del minimo.

8. Non far funzionare il motore in una zona ghiaiosa o sabbiosa.

9. Indossare occhiali di protezione quando avviate e fate funzionare il motore.

10. Tenere capi di vestiario larghi, lontani dall’elica. Rimuovere qualsiasi oggetto
dalle tasche della camicia per evitare che cadano nell’elica.

11. Tenere il carburante lontano da bambini, scintille e calore eccessivo. Non
fumare quando maneggiate il carburante. Questo € altamente infiammabile e deve
essere maneggiato con attenzione. Il carburante deve essere conservato in luogo
freddo e buio, e deve essere ben sigillato. La temperatura dell'ambiente di imma-
gazzinamento deve essere stabile. L'umidita rovinerebbe il carburante.

12. Non far mai funzionare il motore in un ambiente chiuso. Il motore produce
monossido di carbonio mortale e dev’essere fatto funzionare in zona ben ventilata.
13. | motori per modelli diventano molto caldi durante il funzionamento. Non tocca-
re nessuna parte del motore, fino a che si raffredda.

Eliminazione dei guasti |

- Il motore non si accende: assicurarsi che la candela faccia luce arancione; assi-
curarsi che il motore riceva sufficiente carburante e che non sia ingolfato.

- Il motore si accende, ma funziona solo per poco: il motore non riceve abbastan-
za carburante. Aprire lo spillo del massimo di 1/4-1/2 giro. Potreste dover cicchet-
tare ancora il motore. Controllare che il tubo del carburante non sia attorcigliato.

- Il motore ha un ritorno di fiamma e scoppietta: il motore & ingolfato. Smontare la
candela e girare I'aeroplano sottosopra: dare dei colpi all’elica a rovescio, per per-
mettere al carburante in eccesso di fuoriuscire. Rimontare la candela.

- Il motore si accende e funziona ad una velocita altissima: lo spillo del massimo
potrebbe essere troppo magro, aprirlo di almeno 1/2 giro. Il tubo del carburante
potrebbe avere una perdita di aria (specialmente se il motore non rispondera alla
apertura dello spillo del massimo). Il tubo dell’aria del silenziatore pud essersi
staccato dal silenziatore o dal serbatoio carburante.

- Il motore funziona per alcuni minuti poi si ferma: lo spillo del massimo potrebbe
essere troppo magro; il serbatoio carburante potrebbe essere troppo basso. I
tubo del carburante potrebbe avere una perdita di aria. L'elica potrebbe essere
troppo grande per il motore. Il carburante e deficiente nel contenuto di olio. I
motore non ha abbastanza aria di raffreddamento.

Riparazioni: La garanzia del vostro motore Supertigre € dettagliata in un inserto
separato. Per tutte le riparazioni, in garanzia e non, il vostro motore deve essere
spedito all'agente del paese in cui e stato acquistato.
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